20 FOKUS: EMISSIONSFREIE BAUSTELLE voinachrichten 30, augustzo19 - Nr.35
4‘(/"\E ‘fd-w/

Viele Wege fiihren zur Reduktion

Fokus: Bauen ohne Larm und Staub - das bleibt bis auf Weiteres ein Anwohnertraum. Dennoch gibt es zahlreiche
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Ein Lkw, der auf trockener, befestigter Fahrbahn
mit 10 km/h fahrt, wirbelt nur

64 % des Staubs

auf, als wenn er mit 30 km/h fihrt

Moglichkeiten, um die Einwirkung der Baustellen auf deren Umgebung zu reduzieren. Ein Uberblick.

VON FABIAN KURMANN

er Bausektor lduft mit Hochkon-

junktur, wie die zahlreichen Bau-

stellen auch diesen Sommer wie-

der belegen. Auf ihnen entsteht

wertvolle  Infrastruktur.  Aber

wihrend sie das tut, muss das
Umfeld die Emissionen ertragen: Kreissdgenldrm
am frithen Morgen, Staub auf dem Balkon und
Motorabgase - es gibt viele Griinde, warum Bau-
stellen unbeliebt sind. Am Ende zihlt das, was auf
die Anwohner einwirkt.

In anderen Branchen hat die technische Ent-
wicklung Perspektiven fiir Abhilfe bei Emissionen
geschaffen. Elektrische Autos rollen leiser und
ohne Abgase durch die Innenstddte und Kohle-
kraftwerke sollen durch erneuerbare Energie-
quellen ersetzt werden.

Solch ein Konzept fiir eine Baustelle ist aller-
dings nicht so leicht zu finden. Experten wie Axel
Riihling, der beim VDI die Arbeitsgruppe der
Richtlinienreihe 3790 zu diffusen Emissionen bei
Schiittgiitern leitet, stellt sogar schnell klar:
,Staub kann auf der Baustelle nicht komplett auf
null reduziert werden.“ Ahnlich resiimiert Peter
Jehle, Professor fiir Bauverfahrenstechnik an der
TU Dresden und Vorstandsmitglied der VDI-Ge-
sellschaft Bauen und Gebdudetechnik (GBG):
,Die emissionsfreien Baustellen wird es auch in
Zukunft nicht geben. Selbst wenn wir Gebdude
stirker vorfertigen und vor Ort nur montieren,
wird ein gewisser Lirm verursacht werden.”

Schallschutzmatten: Um bis zu 20 db(A) sol-
len Matten aus glasfaserverstarktem Kunst-
stoff den Larm mindern kKBnnen. foto: Heras Mabitzaun

Larm reduzieren

® kann man mit leiseren Baumaschinen.
Dazu kann fiir die Bauleistung ein beson-
deres Giitesiegel, wie der Blaue Engel,
vorgeschrieben werden, fiir das niedrige-
re Grenzwerte einzuhalten sind.

= kénnen Abschirmungen. Angefangen bei
mobilen Lirmschutzwinden um laute
Maschinen und Tétigkeiten herum iiber
Liarmschutzplatten am Baugertist bis zu
MaRnahmen um das komplette Baufeld.

® kann eine gute Planung. Eine flache
Rampe zur Baustelle verringert z.B. das
Schlagen von Lkw-Achsen. Bei kleineren
Projekten konnen die Wande zur ldrm-
empfindlichen Seite zuerst aufgebaut
oder zuletzt abgerissen werden. Analog
kénnten bei groReren Projekten ganze
Gebiude oder Gebdudeteile zur Abschir-
mung dienen.

# kann eine um bis zu 70 % kiirzere Bauzeit
durch Vorfertigung. kur

Ganz vermeiden lassen sich Emissionen also
nicht, aber sie lassen sich reduzieren. Bewegung
gibt es etwa beim Pendant zum Elektroauto: Zahl-
reiche Bagger und Muldenkipper sind mittlerwei-
le mit Elektro- statt Dieselmotor erhiltlich
(s.S.22). Generell miissen sich alle Baumaschi-
nen beim Ldrm an bestimm-
te Grenzen halten, die die
Richtlinie 2000/14 EG fest-
legt. Der maximale Schall-
pegel, mit dem z. B. Radla-
der in den Verkehr gebracht
werden ist dort in Tabellen
festgelegt und wird unter Be-
riicksichtigung der Mo-
torleistung berechnet.

Ein Ansatz, um den
Ldrm zu reduzieren, wi-
re etwa,

Maschinen mit leiseren
Motoren einzusetzen. Es
miissen nicht gleich Elektro-
motoren sein, auch beim Die-
sel gibt es Gerduschunterschie-
de. Zusitzlich kénnen Maschi-
nen oder laute Tétigkeiten mit
mobilen Lirmschutzwianden einge-
zdunt werden. Abschirmung funktioniert hier
grundsitzlich nach zwei Primzipien: entweder
durch massive, schwere Bauteile, die nicht so
leicht zum Schwingen angeregt werden und den
Schall reflektieren, oder durch Dimmmaterialien
wie Fiberglas, in denen sich eine Schallwelle tot-
lauft.

Wie umfangreich die Lirmschutzmafnahmen
sein miissen, hingt vom Gebiestyp ab, in dem
gebaut wird. So sind beispielswise in Wohnge-
bieten tagsiiber 50 db(A) und na:hts 35 db(A) er-
laubt, wihrend in Industriegebieen durchgéngig
bis zu 70 db(A) zuléssig sind. ,[as Thema Lirm
ist komplex“, sagt Ralf Job, Expere fiir das Thema
beim TUV Rheinland, aus Erfahring. Wie laut ei-
ne Baustelle ist, wird ndmlich zindchst nur an-
hand der Emissionswerte der eircelnen Tatigkei-
ten und Fahrzeuge sowie deren \bstand zu den
Nachbargebduden berechnet. ,Wnn es keine An-
wohnerbeschwerden gibt, wird normalerweise
nicht gemessen®, sagt Job.

In konflikttrichtigen Gebieten hnn auch ei-
ne freiwillige Messung Sinn machn. ,Sobald
die Baustelle zum Grubenrand hochge-
wachsen ist, werden wir den Lam mes-
sen, obwohl es nicht zwingend ‘orge-
schrieben ist", sagt Thomas Kleisaus
dem VDI-GBG-Vorstand iiber ein ak-
tuelles Projekt im Hamburger
Stadtgebiet. ,So konnen wir jeder-
zeit nachhalten, wann wir wie
viel Lirm verursacht haben."
Auch die Planung einer
Baustelle kann entschei-
dend dafiir sein, wie viel
Lirm verursacht wird,
weild Peter Jehle. Dem- ¥
nach konne es Sinn “‘
machen, ein Ge- g
biude nicht auf
allen Seiten
gleich schnell auf-
zubauen oder abzu-
reifen. Es gehe bei den
Uberlegungen  darum,
Winde in Richtung von
Wohnbebauung ein oder zwei
Stockwerke frither hochzuzie-
hen als die anderen oder diese spd
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Null Emissionen: Das
funktioniert bislang lei-
der nur auf Spielzeug-
baustellen. In der Reali-
tdt lassen sich Larm,
Staub und Co. aber
dennoch reduzieren -
manchmal schon durch
eine gute Planung.

foto: Fabian Kurmann

ter abzureifen. Vorausgesetzt, die Baustellenlo-
gistik erlaubt es, ist dieses Prinzip auch auf Pro-
jekte mit mehreren Gebduden anwendbar. So-
bald die Bauten am Rand eines Grundstiicks voll-
endet sind, schirmen sie den Larm der dahinter-
entstehenden Gebdude ab. ,Der Aufwand ist hier
vor allem ein organisatorischer und daher nicht
zwingend mit grofen Mehrkosten verbunden®,
sagt Jehle. In die gleiche Kategorie fallen freiwilli-

ge Mafnahmen, zum Beispiel laute Arbeiten in
Zeiten zu verlegen, in denen weniger Menschen
zu Hause sind. ,Man kann viel tun, wenn daran
gedacht und entsprechend organisiert wird“, er-
kldrt Jehle.

Einfluss auf die Larmbelastung hat auch die
Wahl der Bauweise. Beim modularen Bauen sind
beispielsweise die Fenster in den Modulen hiufig
schon eingesetzt. Damit wird beim Innenausbau

im geschlossenen Raum weniger Lirm emittiert.
Das Aufeinandersetzen der Module ist bis auf die
Motorgerdusche eines Mobilkrans laut Giinter
Josch, Geschiftsfiihrer beim Bundesverband
Bausysteme, ,eine leise Sache, die auf den letzten
Zentimetern sehr langsam erfolgt". Hinzu kommt
eine kiirzere Bauzeit vor Ort, verglichen mit kon-
ventionellen Bauweisen. ,Wenn alles perfekt
lauft, hat man bis zu 70 % Zeitersparnis, iiblich
sind zwischen 50 % und 60 %", so der Ingenieur.

Auch Luftschadstoffe wie Staub und Stickstoff-
oxide werden auf Baustellen emittiert. Den
Grenzwert legt hier die 39. Bundesimmissions-
schutzverordnung fest. Demnach darf ein
Mensch im Jahresmittel bis zu 40 pg/m® Luft-
schadstoffe einatmen, ohne dass eine gesund-
heitliche Gefahr besteht. Hierbei kann auch neue
Technologie helfen. ,Eine 20 Jahre alte Bauma-
schine emittiert wesentlich mehr Feinstaub und
Stickoxide als eine, die nach dem aktuellen Emis-
sionsminderungsstandard betrieben wird"“, sagt
Axel Riihling. Bei der Ausschreibung von Bau-
malnahmen oder -titigkeiten kénne vorgegeben
werden, dass nur Baumaschinen mit den hichs-
ten Umweltstandards eingesetzt werden diirfen.

Baumaschinen laufen noch iiberwiegend mit
Dieselmotoren - teils mit mehreren Hundert Ki-
lowatt an Leistung — und stoBen entsprechende
Mengen an Emissionen aus. In Tunnelbaustellen
oder in Hallen sind abgasfreie, elektrische Bau-
maschinen eine Option. Wenn aber sehr grofie
Leistungen gefragt sind, so dass Bagger und Co.
per Schleppkabel mit Energie versorgt werden
miissen, schrankt das den Einsatz ein.

Die besten Mittel, um aufgewirbelten Staub zu
mindern, sind Sauberkeit und Wasser. Sobald die
Fahrstrecken feucht gehalten werden, sinken
die Staubemissionen stark. ,Der GroRteil des
Staubs wiid an der Oberfliche gebunden und
es wird nur noch minimal Staub freigesetzt*,
erklért Rithling. Die Reifenform spielt bei
der Menge des aufgewirbelten Staubs we-
niger eine Rolle als die gefahrene Ge-
schuindigkeit. Auf trockener, befestigter
Fahrbahn wirbelt ein Lkw mit 10 km/h
nur noch etwa 64 % des Staubs auf,
wie er bei 30 km/h entsteht. Eine Rei-
nigung der Strecke durch feucht
kehrende Besenwagen senkt die
Staubfreisetzung weiter.
Wihrend in Deutschland Rei-
fenwaschanlagen verhindern,
dass Schutt und Staub aus der
Baustelle getragen werden, le-
gen Japaner ihre innerstadti-
schen Baustellen oft mit
grolen Stahlplatten aus.
Auf diese Weise kinnen
Baumaschinen und Lkw

die Baustelle besser befahren und wirbeln dabei
kaum Staub auf,

Manchmal kann auch der Geruch ein Problem
werden, wie eine aktuelle Baustelle in Hamburg
zeigt. Dort wurde im zweiten Weltkrieg ein Gas-
kraftwerk bombardiert und der Grund unter an-
derem mit Naphthalin verseucht. Auch wenn die-
ser Stoff in sehr geringen Mengen auftritt, riecht
die menschliche Nase ihn bereits. Hier half die
Planung dabei, Geruchsemissionen zu mindern:
»Einen groflen Teil des kontaminierten Bodens
haben wir in der Winterzeit abgetragen, da bei
Kilte die Geruchsentwicklung geringer ist", sagt
Thomas Kleist. AuBerdem setzte sich die ver-
gleichsweise simple MaRnahme, den ausdiins-
tenden Grund zwischendurch mit einer 10 cm di-
cken Sandschicht abzudecken, gegeniiber tech-
nisch deutlich aufwendigeren Lésungen - wie
dem Bau einer riesigen Halle - durch.

Bei den Kohlenstoffdioxid-Emissionen sind loka-
le Einsparungen einerseits durch elektrische Bau-
maschinen méglich. Im fiir das Klima wesentli-
chen Gesamtbild hingt es natiirlich davon ab,
woher der Strom stammt. ,Wir denken dariiber
nach, auf allen Baustellen kiinftig Okostrom zu
verwenden®, sagt Kleist. ,Dadurch tragen die Pro-
jekte bereits in der Bauphase ihren Teil zur
CO,-Reduktion bei.“ Die Wahl des Baumaterials
beeinflusst die CO,-Bilanz von Gebduden zwar
auch massiv. Die Emissionen fallen aber eher bei
der Herstellung als beim Einbau an. Eingespartes
Material durch eine leichtere Bauweise hingegen
bedeutet weniger Materialtransporte und gerin-
geres Gewicht am Kranhaken, was CO, spart.
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Sauber: Um ldstigen Staub zu reduzieren,
steht eine Reifenwaschanlage fiir Lkw vor der
Baustellenrampe. oo vikor Estioglos

Luftschadstoffe reduzieren

= Durch RuBpartikelfilter und weiterentwi-
ckelte Dieselmotorentechnik lassen sich
Feinstaub und Abgase reduzieren. Auch
die zunehmende Elektrifizierung groRer

Baumaschinen hilft, Abgase vor Ort zu re-
duzieren.

= Moglichkeiten, um aufgewirbelten Staub
zu reduzieren, gibt es zahlreiche, Wirksam
ist der Einsatz von Feuchtigkeit und Sau-
berkeit auf den Fahrbahnen. Sowohl die
Fahrgeschwindigkeit als auch die Abwurf-
héhe von Material haben Einfluss darauf,
wie viel Staub aufgewirbelt wird.

® Durch gute Planung lassen sich Transport
und Maschinenstunden und damit auch
CO, reduzieren. Elektrisch betriebene
Maschinen kénnen mit Okostrom auf der
Baustelle ihre CO,-Bilanz senken. kur



